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—en hallbar stadsmiljo — rapportsammanfattning

EN JAMFORANDE STUDIE MELLAN SMAHUSBEBYGGELSE OCH KOMPAKTA STADSDELAR
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Tradgardsstader — ett hallbart alternativ

Dagens stadsutveckling genomsyras av en strévan efter hallbara urbana l6sningar. Tva av de star-
kaste drivkrafterna for detta &r den snabba urbaniseringen och de véxande klimatférandringarna.
Det har lamnat mycket litet utrymme for smahusbyggande. De framsta anledningarna till att den téata,
kompakta staden har upphoits till ideal ar att den rymmer fler invénare pé en begréansad area och att
den stodjer ett effektivt kollektivtrafiksystem som mojliggér minskad bilanvandning. Sméahusbebyg-
gelse har varit forknippad med ett antagande att den &r héllbarhetens motsats genom att den tar
mer mark i ansprak och uppmuntrar till jobbpendlande med fossildrivna bilar.

Men en majoritet av svenskarna vill bo i villa eller radhus. Det visar Villa och radhus-
en undersokning som har gjorts av Boverket (Boverket, 2014). Darfor bebggge[ge ar mer
har vi stallt oss fragan — Kan detta ¢nskemal tillfredsstéllas utan att hallbart ur alla

hallbarheten tappas bort? Faktum &r att svaret pa den fragan ar att . .
tradgardsstader med en 6vervagande del villor och radhus &r mer DQFSDGKUV; SpCIB[t,
hallbara ur alla perspektiv, saval klimatméassigt, ekologiskt som klimatmassigt och
socialt, &n vad kompakta stadsdelar ar. ekologiskt.

Sufte

Den har tredelade studien undersoker hur héallbar en tat, kompakt stadsdel ar jamfért med en trad-
gardsstad med blandad bebyggelse med laga flerbostadshus och en stor andel enfamiljshus och
radhus. Jamforelsen omfattar klimatmassig, ekologisk och social hallbarhet.

De tre delstudierna har féljande huvudfokus:

1. Bostadsbebyggelsens koldioxidutslapp pa individ och stadsdelsniva. Férsta studien analyserar
aven mobilitetsmonster.

2. Det ekonomiska vardet av stadsdelarnas ekosystemtjanster.

3. Social hallbarhet.

| alla tre delstudierna jamfors tradgardsstader med tata kompakta stadsdelar.

Resultat

Trots att en jamforelse av det har slaget ar mycket komplex har studien kommit fram till mycket

intressanta slutsatser. Dessa kan i korthet sammanfattas sa har:

B P& stadsdelsniva har den tata, kompakta stadsdelen hela 150 procent stérre klimatpaverkan an trad-
gérdsstaden. Raknat per capita &r den tata, kompakta stadens klimatpéaverkan 60 procent stérre, eller
om man sa vill sémre, &n tradgardsstadens.

I Varderingen av ekosystemtjansterna visar att det ekonomiska vardet av ekosystemtjansterna i
den tata, kompakta stadsdelen endast ar 70 procent av det ekonomiska véardet av ekosystemtjéns-
terna i tradgéardsstaden. Raknat per person &r vardet av ekosystemtjansterna mindre an halften i den
tata, kompakta staden jamfort med tradgardsstaden.

M Den sociala hallbarhetsprestandan bedéms sammantaget vara hogre i tradgardsstader &n i kompakta
stadsdelar. Jamférelsen av den sociala héllbarheten omfattar vardering av atta olika indikatorer. For
sex av dessa indikatorer beddms tradgéardsstader ha en hogre social héllbarhetsprestanda an kom-
pakta stadsdelar, och de kompakta stadsdelarna bedéms ha en hégre social hallbarhetsprestanda for
tva av indikatorerna.

Baserat pa tradgardsstaders hdga varden av minskade klimateffekter, gynnande av biodiversitet och

hoga sociala hallbarhetsprestanda kan det konstateras att tradgéardsstader sammantaget &r mer héallbara

an kompakta stadsdelar. Tradgardsstader &r alltsa i manga avseenden betydligt mer héllbara &n tata,
kompakta stader, aven om de kompakta stadsdelarna rymmer fler manniskor.

Men varken tradgardsstaden eller den tata, kompakta staden &r bast ur alla hallbarhetsaspekter och det

behdvs en kombination av omraden av olika karaktéar for att skapa de mest hallbara urbana miljéerna.

Darfor menar vi att fler stadsdelar med tradgardsstadskaraktar, som ger utrymme for fler villor och radhus,

maste integreras i den urbana utvecklingen. En blandning mellan tata omréden och fler omraden av

tradgardsstadskaraktar skulle bidra till 5kad hallbarhet samtidigt som den typ av bostader som en

majoritet av svenskarna vill bo i tillhandahélls i storre utstrackning. En séddan blandning skulle

ocksa bidra till ett storre urval av bostadstyper och uppléatelseformer, vilket i sin tur skulle bidra
till en 6kad mangfald i stdderna och deras omnejd.

Ett satt att skapa mer hallbara stader ar att integrera fler
stadsdelar med trédgardsstadskaraktar med smahus i den
urbana utvecklingen, och att darigenom skapa en variation.
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INLEDNING

Vad innebar hallbar stadsutveckling?

Hallbar utveckling definieras ofta som en utveckling som tillfredsstaller dagens behov utan att
aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov. | linje med detta bor

malet med hallbar stadsplanering vara att bygga resurseffektivt, attraktivt och smart, inkluderande, att
tillgodose medborgarnas behov och att skapa forutsattningar for invanarna att leva pé ett hallbart satt.
En hallbar stadsutveckling ska bidra till saval ekologisk som social och ekonomisk hallbarhet.
Dessa tre hallbarhetsaspekter ar starkt relaterade till varandra, och hansyn maste tas till alla tre.
Det innebar att en rad olika faktorer maste beaktas samtidigt - gestaltning, disposition av gronytor,
befolkningstathet, utbud av tjanster och anlaggningar, variation av byggnadstyper, trygghet, service-
utbud, transportinfrastruktur, kollektivtrafik och mobilitetsidsningar, tillhandahallande av ekosystem-
tjanster m.m. Hur alla dessa aspekter tillhandahalls och tillfredsstélls &r av avgérande betydelse for en
stadsdels héllbarhetsprestanda. For att skapa miljé- och klimatmassigt, socialt och ekonomiskt hallbara
samhéallen kréavs ett multidisciplinart férhalliningssatt.

Vad ar en trédgardsstad?

En tradgardsstad ar ett mellanting mellan en tatbyggd
stad med hoghus (med 4 eller fler vaningar) och en
renodlad villabebyggelse. Tradgéardsstader kanneteck-
nas av en medelhdg befolkningstathet och en varia-
tion av bostadstyper med enfamiljshus, radhus, laga
flerfamiljshus (2-4 vaningar) m.m. De k&nnetecknas
ocksa av ett varierat utbud av service och tjanster i eller
nara omradet, privata tradgéardar, gator som &r kantade
med grénska och sma torgmiljder. Ebenezer Howard,
som gav upphov till begreppet tradgardsstad, beskriver
dess egenskaper som "En kombination av det livligaste
och mest aktiva stadslivets férdelar med landsbygdens
skénhet och glédje”?

Tradgardsstaden karaktériseras framst av medelhég befolkningstéthet och
en variation av bostadstyper med enfamiljshus, radhus och laga flerfamiljs-
hus (2-4 véaningar).

Jamforelse av hallbarheten for tradgardsstaders blandade
bebyggelse med hallbarheten for tata, kompakta stadsdelar

| den forsta delen av arbetet skapades scenarier for en tradgardsstad och en tat, kompakt stadsdel for att
majliggora den har jamforelsen. De tva stadsdelstyperna antas vara byggda pa en area om 64 hektar i en
grannkommun till Stockholm. | analyserna har de tva scenarierna exakt samma area och en gronytefaktor
(GYF) som i bada fallen ligger pa ca 0,5. Bada stadsdeltyperna beddms tillhandahalla tillrackligt med
service och tjanster for deras respektive antal invanare.

| denna del av arbetet analyserades framforallt klimatpaverkan i form av véxthusgasutslapp fran bade bygg-
skedet och driftsskedet, men &ven klimatpaverkan fran transportinfrastruktur ingick i analysen. Mobilitetsas-
pekter i bada stadsdelstyperna undersoktes dessutom kvalitativt. Analysen av klimatpaverkan genomférdes
som en livscykelanalys (LCA) dar vaxthusgasutslapp fér bostader, gator och parkeringsplatser berédknades.
Dessa faktorer har en hdg klimatpaverkan, och det ar klimatpéverkan fran dessa faktorer som bedéms skilja
sig mest mellan scenarierna. Flera olika ké&nslighetsanalyser gjordes ocksa av resultaten.

| den andra delen av studien analyserades forst vilka ekosystemtjénster som kan véntas tillhandahalls i
scenarierna for de tva stadsdelstyperna. Sedan gjordes en samhéllsvetenskaplig berékning av ekosystem-
tjansternas varde. Denna del av arbetet baseras pa samma scenarier som byggdes upp i den forsta
delstudien.

| den tredje delstudien genomfordes en tredelad analys av social hallbarhet. Det arbetet bygger pa ett urval
av referensstadsdelar i Sverige som sa langt mojligt efterliknar de scenarier som skapades och anvandes i
de tvéa forsta delstudierna. Den tredelade analysen av den sociala halloarheten omfattade en omvérldsana-
lys med forskningsresultat om social hallbarhet i stadsdelar, en omradesanalys for sex valda referensstads-
delar samt en enkétstudie om véarderingar av social hallbarhet i dessa sex referensstadsdelar.

(1) Brundtland-kommissionen, definition hallbar utveckling: https://fn.se/wp-content/uploads/2016/08/Faktablad-
2-12-H%C3%A5lIbar-utveckling.pdf
(2) "A combination of the advantages of the most energetic and active town life, with all the beauty and delight of the country”



Scenarier och referensstadsdelar

| arbetet har vi utgatt fran den definition av stadsdelar som finns i Sweden Green Building Councils
hallbarhetscertifieringsprogram Citylab. Dar beskrivs att en stadsdel omfattar mellan 300 och 6 000
bostader.

Tradgardsstaden har
utformats s att 70% av
invanarna bor i villa eller radhus.

Tradgardsstaden

Tradgardsstadsscenariot har en blandning av fristaende villor, parhus och radhus samt flerbostads-
hus med tre till fyra vaningar. Scenariot for tradgardsstaden har utformats sé att 70 procent av
invanarna bor i villor eller radhus. 40 procent av invanarna bor i styckebyggda egna hem, 30 procent
i radhus/kedjehus, 30 procent i lagenhet i flerbostadshus. Detta for att motsvara det énskemal som
har uttrycks i Boverkets undersékning om hur manniskor vill bo (Boverket, 2014).

| tabellen till héger sammanstélls de utgangs- Egenskap Varde
varden som har anvants for tradgardsstadens A e e
elgensffaper. Som framgar av tabellen ar befolk- Antal bostider 1280
ningstatheten 59 personer per hektar, och per
. . . . Invanare 3806
person ar de privata grénytorna nastan dubbelt
o . . Invanartithet 59 pers/ha
sa stora som de offentliga grénytorna.
Offentliga grénytor 32 m?/person
Privata och semiprivata gronytor 61 m?/person

Den tata, kompakta staden

Scenariot for den tata, kompakta stadsdelen bestar av ett antal identiska flerbostadshus i betong,
med 4-6 vaningar. Forebilden for dessa byggnader &r de hus som har analyserats ur ett livscykel-
perspektiv av IVL i rapporten Minskad klimatpaverkan fran nybyggda flerbostadshus.?

| tabellen till héger redovisas de utgangsvéarden Funktion Varde
som har anvants for scenariot for den tata, Antal byggnader 72
kompakta stadsdelen. Som framgar av tabellen Antal bostéder 1746
ar befolkningstatheten i detta scenario 92 personer \nvanare 5
pgr hektﬂar, och"per person utgor pr|.vata gﬂronytor Invanartithet 92 perstha
mindre &an en fjardedel av de offentliga grénytorna .

Offentliga gronytor 47 m?/person
per person.

Privata och semiprivata grénytor 11 m?/person

(3) Dessa byggnader ligger i stadsdelen Hokarangen i sddra Stockholm. Det &r ett av de svenska byggprojekt vars CO,-utslapp
hittills har analyserats mest noggrant ur ett livscykelperspektiv.
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Vad skiljer trédgardsstadsscenariot och
scenariot for den tata kompakta stadsdelen at?

En viktig skillnad &r att den tata, kompakta staden rymmer fler ménniskor &n tradgardsstaden.
Befolkningstatheten ar en av de de framsta orsakerna till det generella, men felaktiga i flera
avseenden antagandet att tata stader ar mer hallbara, som har praglat diskussionen de senaste
decennierna.

| de genomférda analyserna ar befolkningstatheten 60 procent hégre i den tata, kompakta stads-
delen an i tradgéardsstaden. | cirkeldiagrammet nedan visas hur stor andel av marken som anvands
for olika syften i de tva stadsdelsscenarierna. Av diagrammen framgar att bostaderna tar dubbelt sa
stor andel mark i ansprak i tradgardsstaden som i den tata, kompakta staden. Ocksa vart att notera
ar att det rader en omvand relation mellan andelen allménna grénytor och privata eller semi-privata
gronytor, dar de sistnamnda dominerar i tradgardsstaden.

Markfardelning Markfordelning
tradgardsstad tat, kompakt stadsdel

Ovrigt Ovrigt
5% 5%
Bostader Bostader
11% 5%
Transport-
infrastruktur
o
Transport- 15%
infrastruktur
13%
Privat &

semiprivat

groényta
10%

Referensstadsdelar i analysen av social hallbarhet

Bade omradesanalysen och enkatunderstkningen om social héllbarhet baseras pa verkliga
referensomraden. Det &r nodvandigt for att kunna bedéma och analysera invanares upplevelser
och véardering av sin stadsdels sociala hallbarhet. Tre referensstadsdelar (regionala statistik-
omraden, RegSO) valdes ut for respektive stadsdelstyp efter noggrann analys. | valet av referens-
stadsdelar har likhet med de ovan beskrivna scenarierna efterstravats. Dock finns det olikheter
mellan referensstadsdelarnas egenskaper och egenskaper av stadsdelscenarierna som anvandes
for analysen av klimatpaverkan och vardet av ekosystemtjanster. Skillnaderna &r helt ofrankomliga
eftersom referensomradena ska reflektera en mangd egenskaper avseende socioekonomisk status,
yrkesstatus, befolkningstathet, fdrekommande byggnadstyper, markanvandning med mera, och
ingen enskild verklig stadsdel motsvarar exakt alla de egenskaper som scenarierna har.

De referensstadsdelar som har anvants i analysen ar:

Tradgardsstader: Kompakta stadsdelar:

I Helsingborg (Wilson park-Féaltabacken), Il Helsingborg (Eneborg-Hoégaborg)
RegSO: 1283R029 RegSO: 1283R006

B Lund (Nilstorp-Stampelyckan), B Norrkodping (Djaknepark-Gustav Adolf)
RegSO: 1281R019 RegSO: 0581R003

B Linkdping (Vimanshall), B Sundbyberg (Lilla Alby),
RegSO: 0580R029 RegSO: 0183R006

(4) RegSO &r en forkortning av Regionala Statistikomraden. Statistiskt ar Sverige indelat i 3 363 sadana omraden med en befolkning
mellan 663 och 22 622 invanare (SCB).



Analysresultat
— Lagre klimatpaverkan i tradgardsstaden

| den forsta delen av analysen jamfordes klimatpaverkan for de tvéa olika stadsdelstyperna. Stapel-
diagrammen nedan redovisar beréknad klimatpaverkan fran bostader, gator och parkeringsplatser
i tradgardsstaden respektive i den tata, kompakta stadsdelen. Resultatet redovisas bade i totala
utslapp for stadsdelen och i utslapp per capita. De berdknade utslappen fér bade bostader som
parkeringsplatser &r betydligt lagre i tradgardsstaden &n i den tata, kompakta stadsdelen. Detta
géller bade for stadsdelen som helhet och per capita. Vad galler vaginfrastruktur, dvs anlaggning
av vagar, blir tradgardsstadens koldioxidutslapp per capita nagot hégre &n motsvarande utslapp

i den tata, kompakta staden. Men pa omradesniva for stadsdelarna har vaginfrastrukturen lagre
klimatpaverkan i tradgardsstaden an i den tata, kompakta stadsdelen (Anthesis, 2021).

P3 omradesniva: Tradgardsstadens klimatpaverkan ar mindre 8n
halften s& stor som den tata, kompakta stadsdelens.

Klimatpaverkan Klimatpaverkan
totalt i stadsdelen (ton CO.e) per invanare (kg CO_e/capita)
150 000 — M Bostader [ Gator Parkeringsplaster 25000 M Bostader M Gator Parkeringsplaster
120 000 20000
90 000 [~ 15000
60 000 10000 [~
0 0 — e
Tradgardsstad Kompakt stad Tradgardsstad Kompakt stad
2153 9586 566 1614
| 3991 5403 | 1049 910
| | 43 200 109 700 | | 11300 18 450
Klimatpaverkan i stadsdelen Klimatpdverkan per capita i stadsdelen
fordelat i olika skeden av livscykeln fordelat i olika skeden av livscykeln
(ton CO.e) (kg CO_e/capita)
150000 ~ M Byggskede [ Anvandningsskede Sluteskede 25000 ~ M Byggskede [ Anvandningsskede Sluteskede
120 000 20000
90 000 [~ 15000
60 000 [~ 10 000 [~
I . I
Tradgérdsstad Kompakt stad Tradgérdsstad Kompakt stad
1000 3550 250 600
24 263 42 804 6353 7221
| | 24081 78 335 | | 6312 13203

| de 6versta stapeldiagrammen jamférs hur klimatpaverkan férdelas under stadsdelstypernas hela
livscykel. | de undre stapeldiagrammen redovisas klimatpaverkan férdelat mellan byggskede,
anvandningsskede och slutskede. Resultatet redovisas bade i totala utslapp pa stadsdelsniva och

i utslapp per capita. Generellt har tradgardsstadens bostéader ett betydligt lagre koldioxidutslapp
fran byggskedet an vad den tata, kompakta stadsdelens bostadshus har. | anvandningsskedet ar
klimatpaverkan per capita relativt likartad for de tva stadsdelstyperna.

Analysresultaten visar att byggskedet kan orsaka lika stor klimatpaverkan som hela anvandnings-
skedet. Ur héllbarhetsperspektiv ar det darfér av avgérande betydelse att analysera klimatpaverkan
for hela livscykeln.
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Hur paverkar biltathet hallbarheten?

Det finns inget tydligt generellt samband mellan bebyggelsetyp och bilinnehav, men bilinnehavet per
capita ar generellt stérre i omraden med sméahusbebyggelse an i tatare stadsbebyggelse. En orsak
till det ar att det generellt bor fler barnfamiljer i smahusomréden, medan singelhushall &r vanligare i
den tata, kompakta stadsbebyggelsen.

En viktig fraga &r om en tradgardsstad kan ha ett effektivt kollektivtrafiksystem. Svaret p& den fragan
ar ja. Statistik fran Sveriges kommuner och regioner (SKR, 2016) visar att ett bostadsomrade med ett
genomsnitt pa fler &n 50 invanare per hektar kan stddja ett effektivt kollektivtrafiksystem. Med den
bebyggelsestruktur som har antagits i vara scenarier bor i tradgardsstaden 70 procent av invanarna

i egna hem eller radhus, och befolkningstatheten &r 40-60 personer per hektar. Det innebér séledes
att befolkningstatheten ar tillrackligt hog for att ge underlag for ett val fungerande kollektivtrafiksys-
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tem, och tradgérdsstadens invanare blir d& inte beroende av att ha tillgang till egen bil. En &nnu

stérre andel smahus skulle férmodligen kunna

appliceras i scenariot for att minska tatheten till
50 personer/ha som anses vara gransen for ett
effektiv kollektivtrafiksystem.

En annan viktig fraga &r vilka negativa klimateffekter
bilinnehavet medfér. Ju fler bilar som finns i en
stadsdel desto mer transportinfrastruktur i form
av vagar och parkeringsplatser kravs for att
undvika trangsel och for att rymma bilarna.

Ett stérre personbilsberoende leder till hogre
drivmedelsanvandning. Men i takt med att
bilflottan elektrifieras minskar bilens klimat-
paverkan. Morgondagens bilflotta forvantas

bli koldioxidneutral i driften redan inom ett par
decennier, varfér denna invandning till stor del
kan anses vara omhandertagen. 2021 utgjorde
laddbara bilar nara halften av nybilsférséljningen i
Sverige. Under tradgérdsstadens driftsfas kan det
till och med vara klimatsmartare att anvanda elbilar
an till exempel bussar, om den genomsnittliga be-
laggningen i kollektivtrafiken inte ar tillrackligt hog.

Ett 6kat bilantal innebar dock en storre resurs-
anvandning och klimatpaverkan fran det material
som behdvs fér anlaggningen av vagar och
ovrig infrastruktur. Det tar ocksa storre andel
mark i ansprak. Det leder i sin tur till minskad
tillganglig markyta for bostader, grénomraden,
motesplatser och tjanster i stadsdelen.
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P3 omradesniva ar 50
invanare/ha tillracklig
tathet for ett effektivt
kollektivtrafiksystem.

Elbilar kan vara en mer
hallbar l6sning 8n kollektiv-
trafik om beldggningen &r
for (ag.

Klimatpaverkan fran bilar:
Okat behov av infrastruktur,
utslapp frén material och
bransle och ianspraktagande
av mark.
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Varfor finns det fler bilar i
omraden med smahusbebyggelse?

Analyser visar att tillgangen till service och tjanster, socioekonomiska faktorer samt tillgang till
parkeringsplatser &r de faktorer som framst paverkar bilinnehavet i en stadsdel och hur langa avstand
man kor. Flera vetenskapliga studier har visat att det rader ett samband saval mellan parkeringsutbud
och bilinnehav som mellan parkeringsutbud och antal resor som foretas. En forklaring till att det finns ett
stérre antal personbilar i smahusomraden kan vara att det ar lattare och billigare for de som bor dar att
parkera bilen jamfért med att ha bil i innerstaden dar parkeringsplatser redan fran borjan ar en
bristvara. Men aven att barnfamiljer utgér en relativt stérre andel av de boende i radhus och
villaboendet &n i centrumnéra bebyggelse.

Aven socioekonomiska faktorer som utbildning, arbete, inkomst, familjesituation med mera har

en direkt avgorande effekt pa personbilsinnehavet. Dessa faktorer paverkar resmonstren avsevart.
En stor del av befolkningen i Sverige har tillgang till bil. En analys av korrelationen mellan bilinnehav
och familjesituation visar att gruppen samboende med barn som bor i smahus har det hégsta bil-
innehavet (96 procent). Vid en analys av korrelationen mellan bilinnehav och inkomst visar statistiken
att bilinnehavet stiger med 6kad inkomst.

En blandning av funktioner &r en av de viktigaste faktorerna for att skapa en hallbar stadsdel. Var analys
har inte visat nagot samband mellan bebyggelsetyp och tillgang till offentliga rum. Men de kompakta
stadsdelarna kan erbjuda ett storre utbud av offentliga och kommersiella tjanster an tradgardsstaderna,
vilket kan innebéra ett lite bredare tjansteutbud att valja mellan.

Parkeringsutbud paverkar: Lattillgangliga och billiga parkerings-
platser i smahusbebyggelsen kan forklara ett stérre bilinnehav
i trddgardsstader an i tata, kompakta stadsdelar.

Socioekonomiska aspekter pdverkar bilinnehav och resande:
Det bor fler barnfamiljer i tradgardsstaden, och de har i stérre
utstrackning tillganag till personbil &n andra.

Funktionsblandning och tillgang till stadskvaliteter och tjanster:
Det finns inget tydligt samband mellan byggnadstyp/
befolkningstathet och tillgang till offentliga rum.
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Analysresultat — Hogre varde for
ekosystemtjansterna i tradgardsstaden

Varfor ar ekosystemet viktigt?

Vaxter och sma organismer renar bade luft och vatten fran gifter och féroreningar, humlor och bin
pollinerar trad och buskar sa vi far bar och frukt och vi manniskor far ro av att vistas i exempelvis en
park eller en skog. Allt detta &r olika exempel pa ekosystemtjanster som bidrar till var valfard och
livskvalitet. De kan ses som levande gron infrastruktur i stader och tatorter och &r lika viktiga for vara
samhéllen som vad var bebyggelse och infrastruktur &r. Ekosystemtjansterna kan sammanfattas som
alla nyttor naturen bidrar med gratis till oss manniskor.

Hur varderar man ekosystemtjanster?

Eftersom ekosystemtjansternas nyttor ar gratis glémmer vi ofta bort att vardesatta deras bidrag till
vart valbefinnande. Darfér behdvs det modeller och verktyg for att synliggora deras varde. Ett satt
ar att vardera tjansterna i monetéra termer. | denna studie ar det endast ett urval av alla ekosystem-
tjanster som har varderats. Vardena &r uppskattade baserat pa de nyttor som trad, buskar och gras
genererar och dessa nyttors betydelse fér oss méanniskor. Exempel pa nyttor &r rening av luftféro-
reningar, vad manniskor ar villiga att betala for tillgang till en tradgéard och undvikta kostnader for
samhallet tack vare att vaxter tar upp och renar vatten.

| bilden visas de ekosystemtjanster som har analyserats i var studie. Ekosystemtjansterna bidrar till
saval ekonomisk, social som miljdmassig héllbarhet.

Kvalitativt beskrivna
ekosystemtjanster

Monetart varderande
ekosystemtjanster

kNththggﬁ Reglering av
lokalklimat

Reglering
av buller

Biologisk g STN s
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QL TR Pollinering

Tl /)

e | pi™™.

>

Rening och
reglering av
vatten

Mentalt .
valbefinnande Social

interaktion
Ekologiskt

samspel Matf6rsérjning



Berakning av ekosystemtjansternas varde

For de tva scenarierna tradgardsstaden och den téata, kompakta stadsdelen har det monetéra vardet
beraknats for de ekosystemtjanster som ar blamarkerade i bilden pa forra sidan. Det &r viktigt att po-
angtera att varderingen inte &r heltdckande, utan endast askadliggor en del av det totala varde som
genereras av ekosystemtjansterna. Att endast en del av ekosystemtjansternas vérde har beréknats
beror pa att en monetar vardering ar valdigt osaker for merparten av ekosystemtjansterna, men en
sadan berakning ar anda ett séatt att lyfta fram de olika nyttorna. Resultaten fran analysen ska darfor
tolkas som en indikation pa ekosystemtjansternas totala varde. Det verkliga vardet ar med st6rsta
sannolikhet betydligt hogre.

Varfor vardera ekosystemtjanster?

Den har typen av jamforelser skapar ekonomiska incitament for att framja mer gronytor i stadsmiljoer,
och dessa gronytor genererar ekosystemtjanster som bidrar till forbattrad livskvalitet och valfard.
Genom att vardera ekosystemtjanster i samband med stadsplanering kan de ekologiska aspekterna
vagas in i beslutsfattandet pa ett helt annat satt. Det gor det mojligt att beakta fler aspekter i stads-
miljdplanering och hur dessa aspekter interagerar med varandra foér en hallbar stadsutveckling.

Den har typen av jamférelser skapar ekonomiska incitament for att framja mer gronytor i stadsmiljder,
och dessa gronytor genererar ekosystemtjanster som bidrar till forbattrad livskvalitet och valfard.
Genom att vardera ekosystemtjanster i samband med stadsplanering kan de ekologiska aspekterna
vagas in i beslutsfattandet pa ett helt annat satt. Det gor det mojligt att beakta fler aspekter i stads-
miljoplanering och hur dessa aspekter interagerar med varandra for en hallbar stadsutveckling.

Ekosystemtjanster ar avgdrande for att skapa
motstandskraftiga urbana miljder som planeras och
utvecklas i samspel med naturen.

Tradgdrdar ger méjlighet till mat-  Bin och humlor &r de viktigaste
odling som skapar valbefinnande pollinatérerna. Tack vare dem far
och inte minst genererar god mat  vi frukt, bar och vacker grénska.
som minskar hushallets utgifter.
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EKOSYSTEMTJIANSTER OCH DERAS VARDE

Ekosystemtjansternas varde
mer an dubbelt i tréadgardsstaden

Diagrammen nedan visar det beréaknade vardet for
ekosystemtjansterna luftrening, reglering av buller,

rening och reglering av vatten, matférsérjning, social Raknat per Capita ar vardet
interaktion, mentalt valbefinnande och fysisk halsa. av ekosgstemtjé nsterna

Vardet ar beréknat bade pa stadsdelsniva och per e o L .
: badep . P mer an dubbelt sa hoga i
capita. En summering av resultaten visar att vardet

av ekosystemtjénsterna i tradgardsstaden ar mer trédgérdsstaden jémfbrt
an 40 procent hogre for hela stadsdelen och mer med den téta kompakta
an dubbelt s& hoga per capita jamfort med den tata, !
kompakta stadsdelen (Anthesis, 2021). stadsdelen.
Totalt for hela stadsdelen (MSEK) Varde per capita (SEK/ar)
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Tradgéardsstad Kompakt stad Tradgéardsstad Kompakt stad

Anledningen till att vardet av ekasystemtjansterna ar hogre
i tradgardsstaden beror framst pa att det &r:
W Fler trad i tradgardsstaden
W Tradgardar skapar sociala och halsomassiga fordelar
B Narhet till gronomraden samt att mangden gronytor per person &r stérre i tradgardsstaden



Analysresultat — Hogre social hallbarhet
| tradgardsstaderna

Social héllbarhet i stadsdelar ar en mycket bred och komplex fragestalining. Den paverkas av ett
stort antal faktorer med méanga kopplingar och orsakssamband sinsemellan dessa faktorer. For
att analysera den sociala héallbarheten har ett tredelat arbetssatt valts, med en litteraturbaserad
omvaérldsanalys med forskningsresultat om social hallbarhet i stadsdelar, en omradesanalys for
sex valda referensstadsdelar samt en enkatstudie om varderingar av social hallbarhet i dessa sex
omraden.

For att kunna vérdera den sociala héllbarheten i hela stadsdelar behévde avgransningar goéras avse-
ende vilka aspekter som ska véarderas och pa vilket satt det ska ske. De sociala hallbarhetsaspekter-
na som har anvants i studien har valts i enlighet med vad Sweden Green Building Council anvander
i sitt hallbarhetscertifieringssystem Citylab (SGBC). Studien har begrénsats till att inkludera de sju,
av femton, av Citylabs indikatorer som &r mest relevanta avseende social hallbarhet. Men indikatorn
platser har delats upp i de tva delarna gronomraden och kollektivtrafik, vilket innebér att sammanta-
get har atta olika aspekter av social héllbarhet analyseras. Denna begransning har gjorts for att géra
analysen hanterbar. De indikatorer for social héllbarhet som har analyserats &r:

1. Trugghet: Andel som upplever omradet som 5. Variation av bostadstuper: Variation i

tryggt néar de gar hem sent pa kvéllen boendeformer och i upplatelseformer
2. Plalser: Gréonomraden: avstand mellan 6. Ljudmiljo: Bullernivaer i omradet
bostaden och ett gronomrade for rérelse

. 7. Luftkvalitet: Niva av luftkvalitet i
och motion bostadsomradet (luftféroreningar)
3. Plalser: Kollektivtrafik: antal bussavgangar

) . 8. Dagsljus: Dagsljusforhallanden i
i omradet

bostaden (niva pa dagsljuskvalitet)
4. Serviceutbud: Lokalt utbud av butiker,
apotek, caféer och restauranger

Omvarldsanalysen for social hallbarhet ar generell medan omradesanalysen och enkatstudien ar
platsspecifika. Enkatstudien belyser hur stadsdelarnas invanare varderar olika aspekter av social
hallbarhet, och hur de tva stadsdelstyperna skiljer sig at med avseende pa dessa aspekter. Enkat-
studien visar ocksé pa likheter mellan de tva stadsdelstyperna och aspekter som varderas hogt av
de boende och darmed anses viktiga att bejaka inom bada stadsdelstyperna.

Omradesanalysen och enkatstudien har avgransats till Sverige, och specifikt till de sex referens-
omraden och de atta héallbarhetindikatorer som har valts. De valda referensomradena anses dock
vara representativa for kompakta stadsdelar respektive stadsdelar med tradgardsstadskaraktar i det
svenska sammanhanget, och de valda hallbarhetsaspekterna beddms vara relevanta d&ven om de
bara utgor en liten del av alla sociala hallbarhetsaspekter.

Sammantaget ar tradgardsstader mer socialt hallbara
an tata kompakta stadsdelar

Social héllbarhet ar starkt kopplat till hur manniskor upplever en situation, plats eller som i den

har studiens fall i en stadsdel. Forstaelse for utgangspunkten for de valda sociala hallbarhets-
aspekterna i de tva olika stadsdelstyperna ar viktig for att kunna genomféra en analys, och forstaelse
for manniskors vardering av olika sociala hallbarhetsaspekter ar avgérande for att stddja vikten av
de sociala hallbarhetsaspekterna i stadsdelarna. Genomférandet och analysen i denna delstudie

ar darfor annorlunda jamfort med de tidigare delstudierna, som huvudsakligen var fokuserade pa
analys av existerande data och information.

En sammanvagning av omvarldsanalysen och omradesanalysen visar att tradgardsstaderna har
en hogre social hallbarhetsprestanda an de kompakta stadsdelarna. Omvéarldsanalysen visar att
utgangsforutsattningarna for de flesta av de analyserade sociala hallbarhetsaspekterna generellt
ar battre i tradgardsstader &n i kompakta stadsdelar.

Tradgardsstader har generellt en hogre social hallbarhetsprestanda nar det galler de sex studerade
indikatorerna trygghet, tillgang till gronomraden, ljudmiljo, dagsljus och variation av bostader. For
hallbarhetsindikatorerna kollektivtrafik och serviceutbud &r generellt forutsattningarna battre i kom-
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pakta stadsdelar. De forskningsstudier och andra underso¢kningar som har studerats i detta projekt
stédjer de slutsatserna, och de genomférda omradesanalyserna visar pa samma resultat i praktiken i
referensstadsdelarna.

Enkatundersodkningen har bidragit med insikter om hur boende i referensstadsdelarna varderar de
olika sociala héallbarhetsindikatorerna i sina respektive stadsdelar. Studien visar att social hallbarhet
sammantaget varderas nastan lika hogt av de boende for de atta studerade hallbarhetsaspekterna i
tradgardsstaderna och i de kompakta stadsdelarna. Det dr dock tydligt att det &r stor skillnad mellan
vilka typer av sociala hallbarhetsaspekter som ar hogst varderade i de olika stadsdelstyperna. Av

de atta indikatorer for social hallbarhet som har analyserats varderar de boende i tradgardsstaderna
variation av bostads- och upplatelseform samt tillgang till grénomrade i genomsnitt hégst. De som bor
i de kompakta stadsdelarna varderar tillgang till kollektivtrafik och service i ndromradet hogst. Hansyn
till dessa indikatorer &r viktigt vid all planering av stadsdelar, bade tradgardsstader och kompakta
stadsdelar.
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Det samlade resultatet av alla tre delarna av analysen av social hallbarhet (omvarldsanalys,
omradesanalys och enkatundersokning) &r att den sociala héallbarheten &r hogre i tradgardsstader.
Tillsammans med resultaten fran de jamférande delstudierna av klimatpaverkan och ekosystem-
tjansters varde kan konstateras att tradgardsstader ar mer hallbara &n tata kompakta stadsdelar.
Tradgardsstader ger lag klimatpaverkan, gynnar biodiversitet och ger hog social héllbarhet.

Men pa samma séatt som for analysen av den klimatmassiga och ekologiska hallbarheten visar analysen
om den sociala hallbarhetsprestandan att varken tradgardsstaden eller den kompakta stadsdelen
ar bast ur alla enskilda hallbarhetsaspekter. Faktum kvarstar att det behovs en kombination av
omraden med olika karaktéar for att skapa de mest hallbara urbana miljderna. Studien visar att det
bade finns manga likheter och manga skillnader i hur manniskor varderar olika sociala hallbarhets-
aspekter i de olika stadsdelstyperna, och dessa aspekter maste beaktas nar man planerar, bygger
och utvecklar omraden av bada stadsdelstyperna.

En konsekvens av detta &r att en integrering av fler tradgardsstader i den urbana stadsplaneringen
ar fordelaktig ur bade ett socialt hallbarhetsperspektiv och ett holistiskt hallbarhetsperspektiv.
Undersokningen visar en hog vardering av flera av de befintliga sociala halloarhetsaspekterna inom
tradgardsstader och stodjer darmed att manniskors upplevelse av dessa aspekter ar positiva och
viktiga for deras trivsel i omréadet och ger mervérde till den stadsdel som de bor i med avseende pa
omrade och bebyggelse.

Tradgardsstaders kombination av egenskaper med tillhérande torgmiljder, tillgang till service och
variation av boendeformer m.m. &r attraktiv for de som vill bo i smahus, och fler omraden med trad-
gardsstadskaraktar skulle géra det mojligt for fler manniskor att valja den boendeform de helst vill
ha. For att gora det mojligt for fler manniskor att uppfylla sin énskan att bo i smahus bor fokus darfor
ligga pa att bibehalla och vidareutveckla tradgardsstadernas egenskaper, och att bereda mer plats
for tradgardsstader i den urbana stadsutvecklingen. Bade den har studien och andra genomférda
studier pekar pa att forbattrad kollektivtrafik och forbattrat serviceutbud skulle forbattra tradgards-
staders héallbarhetsvarden ytterligare. Slutsatsen starks av bade var enkéatstudie och bakgrundsstudier.
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Kanslighetsanalyser for
klimatberakningsscenarierna

Antaganden for scenariernas bostader

Basscenariostadsdelarna ar starkt forenklade med avseende pa antaganden om hur bostaderna
ar utformade. For bade tradgardsstaden och den tata, kompakta stadsdelen har ett basscenario
anvants i klimatpaverkansanalyserna. | scenariot for tradgardsstaden antas att alla smahus &r
byggda av tra (redan idag byggs mer &n 90 procent av alla smahus i trd) och i den tata, kompakta
stadsdelen antas att alla flerbostadshus ar byggda av betong. Hur klimatpaverkan paverkas av
andra byggnadsmaterial i den tata, kompakta stadens byggnadsstomme har analyserats i en
kanslighetsanalys. | kénslighetsanalysen har ocksa analyserats vilken effekt det skulle ha pa
klimatpaverkan om solceller installerades pa bada stadsdelstypernas hustak. | diagrammen
nedan presenteras klimatpaverkan per capita fran bostader jamfort med basscenariot.

De forandringar som har gjorts for bostaderna i kanslighetsanalysen ar:

M Installation av solceller pa 50 procent av hustaken i bade tradgardsstaden och den kompakta staden
M Byte till klimatfoérbattrad betong fér bostaderna i den kompakta staden
H Byte till tra istallet for betong for bostaderna i den kompakta staden

Klimatpaverkan fran bostader per capita i stadsdelen med
olika antaganden (kg CO2e/capita, ar)

400 W Tradgardsstad M Kompakt stad

Bas-scenario Solceller Klimat-forbéattrad betong Tra kompakt stad
| 226 193
| 3991 5403 340 297

Installation av solceller skulle leda till en minskning av
klimatpaverkan med 5 procent for den tata, kompakta
stadsdelen respektive 17 procent for tradgards-
staden. Med klimatférbattrad betong skulle den

tata, kompakta stadsdelens arliga koldioxidutslapp
per capita minska med 8 procent, medan byte av
stommaterial frén betong till tra i den tata, kompakta
stadsdelen skulle bidra med 20 procents minskning
av koldioxidutslappen per capita.

Sammanfattningsvis:
Tradgardsstaden har lagre
klimatpaverkan an den tata,
kompakta stadsdelen oavsett
val av byggnadsmaterial.
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Antaganden i stadsdelstyperna

| en andra kanslighetsanalys har vi analyserat vilken betydelse en ytterligare fortatning av bebyg-
gelsen i scenariot med den tata, kompakta stadsdelen skulle fa. De tillkommande byggnaderna har
antagits vara av samma slag som i basscenariot for den tata, kompakta stadsdelen (flerbostadshus
i betong). Invanarantalet i den fortatade stadsdelen ar 9 900, jamfort med 5 940 i den tata kompakta
stadsdelen respektive 3 806 i tradgardsstaden. Gronytefaktorn (GYF) i den ytterligare fortatade
stadsdelen ér fortfarande 0,5, vilket har mojliggjorts genom att delvis erséatta gronytorna pa marken
med gréna tak.

Resultatet av denna kéaslighetsanalys &r att klimatpaverkan per capita ligger pa samma niva som

i basscenariot eftersom antalet byggnader har 6kats proportionerligt med 6kningen av antalet
invanare. Men eftersom scenariot rymmer fler byggnader fordelat pa samma area har den fortatade
stadstypen 1,7 ganger hogre klimatpaverkan fran bostaderna &n den tata, kompakta stadsdelens
basscenario.

Aven vardet av ekosystemtjansterna per capita ar samre i den fortatade stadsdelen jamfort med de
tva basscenarierna. Vardet av ekosystemtjansterna minskar med en femtedel jamfért med den tata,
kompakta stadsdelens basscenario och ar endast en tredjedel av ekosystemtjansternas varde i
tradgardsstaden. Den framsta anledningen till det vasentligt minskade vardet for ekosystem-
tjansterna i den fortatade kompakta stadsdelen &r att en stor del av gronytorna har flyttats fran
marken till taken, vilket inte ger samma forutsattningar for ekosystemtjanster.

Klimatpaverkan i stadsdelen Vardet av ekosystemtjanster
(ton CO_e/ar) per capita (SEK, ar)
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Den fortatade stadsdelen genererar:
/70 procent hogre CO,-utslapp och
22 procent lagre varde for ekosystemtjanster
per invanare an den kompakta stadsdelen.



Appendix

Metodik

Stadsplanering

Utgangspunkten for de tva scenarier som har byggts upp for berékningen av klimatpaverkan och

analysen av ekosystemtjansternas varde &r en obebyggd area pa 64,4 hektar i Sundbybergs kommun.

Bada scenarierna inkluderar for deras respektive antal invanare tillracklig service och tjanster,
baserat pa indikatorer i Sweden Green Building Councils hallbarhetscertifieringssystem Citylab,
(SGBC), samt en god niva pa transportinfrastruktur. Vidare har de en grénytefaktor (GYF) pa minst
0,5, vilket ar ett vanligt kommunalt krav for att sékerstélla tillrackliga ekosystemtjanster.

Byggnaderna i scenarierna ar 1,5-plansvillor pa 150 m?, tvaplansvillor pa 175 m?, radhus pa 120 m?
och 4-véaning flerbostadshus i trd pd 1 636 m? i tradgardsstaden (totalt 476 byggnader), respektive

18 kvarter med 4 flerbostadshus pa 4-6 vaningar i den tata, kompakta stadsdelen. Parkeringsplat-

ser i den tata, kompakta stadsdelen tillhandahélls genom underbyggda garage. | tradgéardsstaden

anvands carport eller friyta for parkering.

Omrédesanalysen och enkatundersdkningen om social hallbarhet baseras péa verkliga referens-
omraden. Det &r nodvandigt for att kunna bedéma och analysera invanares upplevelser och
vardering av sin stadsdels sociala héallbarhet. Tre referensstadsdelar (regionala statistikomraden,
RegSO) valdes ut for respektive stadsdelstyp efter noggrann analys.

Vardering av hédllbarhet

Som ramverk for de aspekter som har utvarderats i jamforelsen av scenariernas héallbarhetsprestanda
har Sweden Green Building Councils hallbarhetscertifieringssystem CityLab for stadsdelar anvants.
CityLab for stadsdelar har &ven anvéants for att satta minimikrav pa markférdelningen i olika funktioner.
For studiens fokusomrade bostadssektorns véaxthusgasutsldpp har livscykelanalys (LCA) anvants. LCA
har aven anvénts for parkeringsplatsernas koldioxidutslapp.

For véginfrastruktur har en studie fran VTI (Statens vag- och transportforskningsinstitut) (Karlsson &
Carlson, 2010) anvénts for att berékna koldioxidutslappen for anlaggning, drift och underhall av gator
och vagar. Utformningen av scenariernas trafikinfrastruktur och trafikfloden har uppskattats baserat pa
ett urval av befintliga stadsdelar i Stockholmsregionen som anvants som referenser

Trafikrelaterade beteende — mobilitet har framst analyserats genom litteraturundersékning och en analys
av det urval av referensomraden som har n&mnts ovan.

Ekosystemtjdnster har véarderats kvantitativt genom samhéllsekonomisk analys dar det har varit mojligt.
For évriga ekosystemtjanster har endast en kvalitativ bedémning gjorts. Vardena har sammanstallts
baserat pa litteraturgenomgang och i dialog med forskare vid Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU).
Endast varden som ar majliga att anvanda for vardedverforing till de olika gréna elementen har inkluderats
i den beddmning som har gjorts inom uppdraget.

Berékningar per areanhet bostad har ocksa gjorts for vardering av ekosystemtjanster och bostadernas
klimatpaverkan. Per areaenhet bostad baseras pa kvadratmeter uppvarmd area i bostader.

Sociala aspekter har varderats med ett tredelat arbetssatt: en litteraturbaserad omvérldsanalys med
forskningsresultat om social héllbarhet i stadsdelar, en omradesanalys for sex valda referensstadsdelar
samt en enkatstudie om véarderingar av social hallbarhet i dessa sex omraden.

LCA for byggnader

Den kompakta stadens byggnader representeras av de byggnader finns en detaljerad LCA-analys
redovisad i "Minskad klimatpaverkan fran nybyggda flerbostadshus” (Malmaqvist, T. et al, 2018). For att
de 6vriga bostadstyperna har LCA-analyser genomforts pa samma satt som IVL:s analys. | samtliga fall
ar analysen baserad pa en livslangd pa 50 ar. Programvaran BECE (Basic Energy and CO2 Emissions
for Buildings) (Wallhagen, M. et al, 2011) har anvants for berékningarna av LCA-steg A1-3. For resterande
skeden har berakningar genomforts baserats pa underlag fran respektive hustillverkare, information fran
litteraturen samt uppskattningar baserade pa data fran de olika byggnaderna som analyserades i
"Minskad klimatpaverkan fran nybyggda flerbostadshus” (Malmgvist et al, 2018).
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APPENDIX

Antaganden

Antaganden uppvarmning

Smahus och radhus i tradgéardsstaden antas varmas med varmepump. De laga flerbostadshusen i
tradgéardsstaden antas ha bergvarmepump och solceller. Flerbostadshusen i den kompakta stadsdelen
antas ha fjarrvarmeuppvarmning. Nordisk elmix har anvants med samma utslappsfaktor fér alla byggnader.

Antaganden solceller

Poly-Si solpaneler med ett klimataviryck p& 20 g CO,e/kWh genererad energi har antagits (Svensk Solen-
ergi, 2018). For jamforelsen anvands nordisk elmix (2016) med en emissionsfaktor p& 102 g CO,e/kWh.
Solceller antas ge 80 procent av energianvandning exkl. hushallsel, och ha en livslangd pa 50 ar.

Antaganden transportinfrastruktur

Transportinfrastrukturen antas besta av material som har samma koldioxidutslépp i bada scenarierna, men
andelen huvudgator och lokalgator &r olika baserat pa de valda referensomradena. For tradgardsstaden
antas att det finns en bil per hushall medan for den tata, kompakta stadsdelen antas finnas 0,5 personbilar
per bostad. Antaganden om mark som tas i ansprak for transportinfrastruktur baseras pa Tegelberg &
Svenssons (Tegelberg & Svensson, 2013) varden. Det innebar att 13 procent av marken i tradgardsstaden
och 15 procent av marken i den kompakta staden antas anvandas for transportinfrastruktur.

Antaganden ekasystemtjanster

Schablonvarden fran litteratur baserat pa studier fran platser har anvéants som delvis skiljer sig fran de
specifika referensomraden som beskrivs i denna rapport, eftersom scenarierna endast &r hypotetiska.
De varden som beréknats ar beraknade bl.a. med hjalp av prisdatabasen fér samhallsekonomiska
schablonvarden fran Naturvardsverket och proxy-vérden fran empirisk forskning.

Gronytefaktor

Gronytefaktor (GYF) har i denna studie férenklat antagits vara kvoten mellan grénytor och hela den
studerade arean.

Alternativ i kdnslighetsanalyser

Solceller

Kiselsolceller installerades pa 50 procent av taken i bada stadstyperna.

Klimatforbattrad betongtyp

Betongtyp i alla bostadsbyggnader i den kompakta staden byttes ut mot klimatférbattrad betong dar en
del av portlandcementen byttes mot flygaska och slagg.

Trakonstruktioner i den kompakta staden
Alla bostadsbyggnader i betong i den kompakta staden byttes ut mot trabyggnader. LCA-resultaten
(kg CO,e/m? Atemp) fran studien Minskad klimatpéverkan fr&n nybyggda flerbostadshus (Malmayist,
T. et al, 2018) anvandes oférandrade som underlag.
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Fler tradgardsstader skulle gora det
mojligt for fler manniskor att valja den
boendeform de vill ha

Den kompakta stadsmodellen har Iange betraktats som den ideala utformningen som skapar miljé-
méssigt hallbara stader. Men det stammer inte. Var studie visar att tradgardsstader ar i manga
avseenden betydligt mer hallbara &n kompakta stader. Tradgardsstader ger:

B Lagre klimatpaverkan fran bostader och transportinfrastruktur, savél totalt som per capita

W Hogre ekonomiskt varde av ekosystemtjanster saval totalt som per capita

B Hogre social hallbarhet

B Motsvarar majoritetens énskemal om boendeform

En naturlig foljd av detta &r att vi maste forandra hur vi planerar och bygger vara stader och samhallen.

Vi maste ge tradgardsstader mer plats, eftersom de bidrar till dkad hallbarhet samtidigt som de mojliggor
den typ av bostader som majoriteten vill bo i.

Fler stadsdelar med tradgardsstadskaraktar bor av héllbarhetsskal integreras i den urbana
stadsutvecklingen. Att skapa en blandning mellan tata omraden och fler omraden av tradgards-
stadskaraktar skulle bidra till 6kad hallbarhet. Samtidigt skulle fler bostader av den typ som en
majoritet av svenskarna vill bo i tillhandahallas.
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